Komentar ke studii ,,OPATRENi / DOPORUCENi K PARKOVAN{ SLAPANICE“ a OPATRENI /
DOPORUCENI K PARKOVANI BEDRICHOVICE“ s ohledem na studii Principy rozvoje mésta Slapanice

Studie je fesena jako soubor dil¢ich opatieni v roviné ,,akéniho planu”, doporucuje formou rychlych zasah( a opatreni zapocit
s procesem feSeni problematiky statické dopravy ve mésté. Studie je nazvéna jako ,opatfeni/doporuceni®, tedy se dle nazoru
zpracovatele studie Principy rozvoje mésta nesnazi budit dojem komplexni koncepce feseni statické dopravy ve mésté, ale
predklada spise dil¢i opatieni a doporuceni na zakladé shrnuti soucasného stavu.

Studie pfindsi analytické vyhodnoceni a popis stavajiciho stavu dopravniho feseni jednotlivych komunikaci, resp. ulic, a
doporuceni dil¢ich opatfeni. Jednotliva opatfeni a doporuceni jsou zejména nestavebniho, organizacniho charakteru, tedy
proveéruji potencidlni vyuzitelnost vefejnych prostranstvi pro statickou dopravu. Vyhodou tohoto pfistupu je moznost okamzité
realizace, rizikem budouci zvyklost obyvatel na tento docasny / ovéfovaci zplisob feSeni a zaroven jednostrannost takovych
opatreni bez vyhodnoceni dopadu na ostatni aspekty kvality a uzitnosti vefejnych prostranstvi. Navrzena opatreni vSsak mohou
pti vhodném uZiti otestovat dopravni rezim vybranych komunikaci a vyhodnotit funkénost operativnich zasahd. Dal$im
pozitivem mUZe byt otevieni tématu feseni statické dopravy formou finanéné nendrocnych zasah, které je mozné po urcité
dobé po vyhodnoceni upravit nebo zrusit.

Mezi vhodna systémova doporuceni dle ndzoru zpracovatele studie Principy rozvoje mésta patfi zejména doporuceni na reseni
systému residenc¢niho stani (odstavnych stani) v kontextu celého mésta a ne po jednotlivych mikrozénach, kde dosazeni
kapacity parkovéani dle SN maze vést k poskozeni charakteru vefejnych prostranstvi zejména centralni ¢asti mésta a stavajici
fadové blokové zastavby. S uvedenym principem souvisi i doporuceni nerealizovat (plosné) zjednosmérnéni ulic, které by
potlacovalo pfirozenou disperzi cilové dopravy uvniti sidla a variabilitu dopravni obsluhy Uzemi, resp. alternativni trasy
obsluhy tzemi.

Studie potvrzuje koncepci hromadnych zatizeni statické dopravy (P+R, resp. hromadné garaze) ve vazbé na vefejnou dopravu
predloZenou Principy rozvoje mésta. Rozsifuje ji pro mikrozénu 4 o P+R u vlakového néadrazi, cozZ je poloha mozna (a v rdmci
pripravy PRM diskutovana), ale limitovana vétsi dochazkovou vzdélenosti a dostupnosti vhodnych pozemkd.

Spise nez vyuzivani plného profilu vefejnych prostranstvi véetné travnatych ploch pro zvyseni kapacity parkovani (opakujici se
doporuceni pro jednotlivé mikrozdny), coz povede k prohloubeni deficitu zelené a potlaceni charakteru a komfortu prostredi
verejnych prostranstvi, mlze byt zajimavym docasnym feSenim umisténi 2. a dal$iho parkovaciho sténi, resp. deficitnich stani,
na pozemky ve vlastnictvi mésta Slapanice, mésta Brna nebo CR v okrajovych ¢astech mésta, které jsou napojitelné na stavajici
dopravni infrastrukturu, a vyzkouset tak model parkovani 1. auta ve verejném prostranstvi, kde se nemovitost nachazi, a 2. a
dalsiho auta na zachytnych plochach povrchového parkovani v dochazkové vzdalenosti ~ 10 min. Tyto plochy se mohou blizit
navrienym lokalitdm pro P+R na nejbliz$ich pozemcich ve vlastnictvi mésta Slapanice, mésta Brna nebo CR (napi. pozemky
v navaznosti na ulici Brnénska pole za arealem MERIDA, pozemky v arealu cukrovaru nebo pozemky za hibitovem v ndvaznosti
na ulici Zemédélska).

Opatreni by bylo feseno jako docasné véetné minimalizace nakladd na realizaci do doby pfipadné realizace P+R a zafizeni
hromadného parkovani, at uz povrchovych nebo formou objektu hromadnych garazi. Mohla by tak byt ovéfena efektivita
feSeni zachytného parkovani a schopnost a ochota obyvatel takové feseni vyuZivat. Zaroven tak mohou byt obyvatelé
postupné pripravovani na systémovy pristup msta k problematice parkovani, kdy je dlouhodobé neudrzitelné umisténi vsech
parkovacich stani ve verejnych prostranstvich, resp. v uli¢nim profilu.

S vyse uvedenym se poji doporuceni studie na realizaci systému zpoplatnéného stani nad limit rezidentniho stani. Takova stani
umisténa na parkovistich P+R nebo zachytnych parkovistich by méla byt zpoplatnéna tak, aby mésto dokdazalo sanovat alespon
Castecné ndaklady na jejich vybudovani.

Studie muZe byt véetné prfipadného doplnéni vyse uvedenych ndmétl podkladem pro dalsi feSeni problematiky statické
dopravy ve mésté. Je vhodné pripadna dil¢i opatfeni vyhodnocovat v ¢ase a zejména komunikovat problematiku s obyvateli
mésta a pfipravovat tak dlouhodobé plidu na nevyhnutelné systémové zmény politiky parkovani mésta.
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