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HLUKOVA STUDIE fesi:
- vliv silniéniho provozu na bytové prostory v navrhované zastavbé (plochy Z6B, Z6C)

Uvodem : .

Studie byla zpracovéna na zakladé pozadavku investora a zpracovatele PD proto, aby bylo mozno
zhodnotit dopad vlivu silniéni dopravy na planovanou lokalitu vystavby. rodinnych domi v obci Radostice pfi.
ul. Hlavni (jizni ¢ast obce — plochy Z6B, Z6C). Vyhodnoceni dopadu hluku z dopravy na planovanou
zastavbu RD bylo provedeno z dostupnych podkladd, nikoliv z méteni hiuku na misté stavby, nebof
v souCasneé dobé& nebyly tyto podklady zpracovateli k dispozici.

Z podklad( o s¢itani dopravy z r. 2010 pro pozemni komunikace — obec Radostice nebyla zahrnuta.
Vychazel jsem podkladl tzemniho planu obce — hlukové mapy vypracované RNDr. M. Liberkem a ing.
Liborem LadySem — Praha 2011. Mistni komunikace - ulice Hlavni — 111/15260 je mistni komunikaci 1. tfidy
s intenzitou dopravy - frekvence: 510 vozidel/24hod. v obou smérech , z toho:

- 100 nakladni auta. ' . '

- 400 osobni auta

=10 motocykly ,

Predpokladam, Ze soucasné intenzity dopravy se v této lokalité (a jim odpovidajici hlukova zatéz) vyrazné
neméni. . :

Podklady : ‘ ,
Podkladem pro zpracovani posudku byla situace stavby v méf. 1:500.

Pro vyhodnoceni dopadu hluku z dopravy nebyla dostupna Zpracdvafeli konkrétni méfeni hlukové zatéze
(viz. zdGvodnéni v Gvodu) z podkladil tzemniho planu posuzované iokality jsem vyuZil dostupné Udaje
'z hlukové_ mapy pro Lss a L(1s) odpovidajici celkové &etnosti quidel 510/den. : :

Vychozi hiukovéa zatéz z podkiad( uzemniho plén'u dle Cetnosti a slozeni dopravy v ul. Hlavni a simulované
dopravni situace - se pohybuje v rozsahu - Loa = 74,9 a Lya = 81,4 dB - z toho potom vyplyva:

Pro Lss dB(A) = 54,28 , den — 8m Pro L dB(A) =15m =52,19, den
Pro'Lss dB(A) = 44,68 , noc — 14m ‘ Pro L dB(A) = 15m = 45,40, noc

Uroven zpracovani posudku, respektive pFesnostIV)'/poc':tfj, odpovidé' arovni pfedanych podkladu.
Metodika posouzeni :

Posudek byl vyhodnocen na zakladé nafizeni viady €. 272/2011 Sb. O ochrané zdravi pred nepfiznivymi
u€inky hluku a vibraci. Jedna se o posouzeni hladiny hluku emitované: ’ .

Pro uzemi hlukové oinVnéné dopravou plati tyto hiukové limity dle ph’l; 3_Gast A - k zakladni hladiné hluku
LAaeqT= 50dB ve venkovnim chranéném prostoru staveb (den 6°°—22%h) se bude uvazovat s korekci:

© +5 dB — dle pism. 2 - hluk z dopravy siln_llI. tf. véetné mistnich komunikaci ill. tf.) a korekci -10 dB pro
(noc 22% - 6”h): - den—Lamayx =50 +5=55dB - noc - Lamay = 50 + 5 -10 = 45 dB

. Hygi(_anicl_q’/ limit hiuku v chranéném vnitfnim prostoru staveb LAeq,T=40dB(A)+korekce(den=0, noc -10dB)
—tento bude spinén za pfedpokladu pouZiti navrZzenych skladeb, materialti u obvod. konstrukci a otvorovych

vyplni-u obvodovych konstrukei schvélenych k pouziti * '

Zakladni limity pro venkovni hluk (napf. u obytnych domu) jsou nasleduijici:

venkovni hluk - B den (6:00-22:00)noc (22:00-6:00)
zakladni limit — pro hluk jiny, nez z dopravy 50 dB 40 dB
pro hluk ze silniéni dopravy 55 dB 45 dB
pro hluk z Zelezni¢ni dopravy ' 55 dB 50 dB
pro hluk z hlavnich silnic _ 60 dB 50dB
pro hiuk v ochrannych pasmech drah 60 dB - 55dB
pro starou hlukovou zatéz 70 dB 60 dB

pro starou hlukovou zatéz u Zelezniénich drah70 dB 65 dB
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Priklady k urgité hlading hiuku:

160 dB —'start kosmickych lodi(az 200 dB)

150 dB — nékteré sopeéné vybuchy

140 dB - proudova letadla, nékteré sirény, napf. sirény namofnich lodi

130 dB — kotlarny apod., ale i vypousténi pary a plyni pod tlakem

120 dB - valcovaci stolice, buchary, velmi hluéné dilny, nizko preletuym letadla, rachot hromu
110 dB — pradelny, hiu¢né dilny, uvnitf velkého orchestru

100 dB — v blizkosti vlaku, tézkych nakladnich aut, lanovek atd.

90 dB — hiuéné kfizovatky, pneumaticka vrtacka

80 dB — auta, motocykly, hlu¢né ulice, posluchagem vnimany zvuk orchestru, knk
70 dB - statické (nehybné) stroje

60 dB — stfedné hiuéné ulice

50 dB - normalni hovor, tiSe jedouci. automobil, tiché uhce

40 dB - tiche kancelare

30 .dB - zahrady, ticha obydli

20 dB — Septany hlas

0 dB — prah vnimani zvuki a bezzvukovost

Tab. 1.3 PoZadavky na zvukovou izolaci obvodovych plistli budov [2]
PoZadovana zvukova izolace obvodového plasté vR ", [dB] nebo Durw [dB]
Ekvivalentni hladina akustického tlaku 2 m pred fasadou Laeq,2m [dBj
Noc: 22.00 az 600 h <40 41 aZ 45 45az 50 51 aZ 55 56 az 60 61 a 65 66 aZ 70
Den: 6.00 az 22.00 h <50 51 az 55 56 az 60 61 aZ 65 66 az 70 71 a% 75 76 a% 80
Obytné mistnosti bytd

- 30 30 30 33 38 43 48

Tab. 1.1 TFidy zvukové izolace oken [2]

TFida TZI Rw [dB]

0 | <24
1 | 25 a3 29
2 30 a 34
3 . : 35 a2 39
4 | . 40 a7 44
5 ' 45 az 49

6 . - 250
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- Vliv silni€niho provozu v ulici 11/15260 v katastru obce Radostice na bytové
prostory v navrhované lokalité (plochy 6B, Z6C) pro zastavbu RD ‘

Vychozi udaje: : : :
Situovani : stavebni pozemek — fasada RD - je vzdalena od okraje komunik. ul. Hlavni (§.=6,5m)= 12,05m
— posuzovana vzd. stfedu komunikace od fasady RD (stfed okna) — vzdalen. =12,05 + 3,25 =15,30m
— posuzovana vzd. stfedu komunikace 2m od fasady RD (stfed okna) — vzdal.= 15,30 - 2,00 = 13,30m

Uzemi je hlukové ovlivnéno dopravou, proto se k zakladni hladiné hluku LAeqT =50 dB ve venkovnim

chranéném prostoru staveb (den 6° — 22% h) bude uvazovat s korekci +5 dB (dle pfilohy 3, hluk z dopr.
siln_lII. tf. véetn& mistnich komunikaci lil. tF.) a korekei -10 dB pro (noc 22 - 6°°h) dle pfilohy 3_pozn.2:
-den— Lamay =50 + 5 =55 dB ,

-noc - LAmax=50+5-10=45dB
Zdroj hluku:

Pro Lss dB(A) = 54,28 ,den—8m . . . :

Lx13,3 = 54,28 + 20.log (rg : r13,3) . . tomu odpovida pfi vzd. 13,3m Lea= 49,87 dB < 55,0 dB - vyhovuje
Pro L4s dB(A) = 44,68 , noc — 14m . . : ' _ : _
Lx13,3 = 44,68 + 20.log (r14: r13,3) . . tomu odpovida pfi vzd. 13,3m Lpa= 45,13 dB = 45,0 dB - nevyhovuje

ProL dB(A)=52,19=15m,den.... . .

52,19 = 55,00 + 20.log (ry : r1 5,0) - - - tomu odpovida pfi Lss dB(A) vzd. 10,35m < 13,5 m - vyhovuje
Pro L dB(A)=45,40 =15m, noc.. . .:

45,40 = 45,00 + 20.log (ry : rq 5,0) - - - tomu odpovida pfi Lss dB(A) vzd. 15,70m 2 13,5 m - nevyhovuije

Zaveér hiukové studie: _

Vysledna hladina hluku z dopravy ul. Hlavni pfed fasadou RD (obyt_mistnosti) vyhovuje v obou variantach
pro denni reZim. Vysledna hladina / odstup RD od pfilehlé komunikace v no&ni rezimu nevyhovuje.

Pro spinéni hygienického limitu i v no&nim rezimu je nutno pfi daném odstupu uvazovat s hluktiumici
prekazkou. : '

Zapotitateiné prekazky (p):

- dratény plot + textilni tkanina v. 1,5-1,8m — pfedpokladatelny atlum =~ 1,0 dB - nepostacuje

- neprihledny plafikovy plot v. 1,5-1,8m (na podezdivce) k silnici — pFedpokladatelny Gtlum = ~3,0 dB
- vzrostla zelefs - pfedpokladatelny utium = ~ 1,0 - 2,0 dB — neni s ni uvazovano '

- hluktlumici prekazky (plarikové oploceni) celkem — pfedpokladatelny utlum = ~ 3,0 dB

Odvozeni vychozi hlukové zatéze od projizdéjicich vozidel (noc):

Vychozi hladina akustického tlaku projizdsjicich vozidel (uvazovano v ose komunikace) v podkladech —
uzemnim planu — neni dokladovana, avsak pro simulovany vypodet se zapogtenim hiuk-tlumicich prekazek
je zapotiebi. Hladinu akustického tlaku je moZno odvodit ze vztahu: :

Hladina hluku Ly ve stfedu posuzované silnice (pfi uvaZovaném zjednoduseni) je dana vzorcem:’

Ly=(logr)x16,5+Ly-3=61,7 dB ...r-vzdalenost odpovidajici Lys dB(A) = 15,7 m

Vypocet_noc: _ :

Max. hladina akustického tlaku od provozu na komunikaci . . noc . . Lygmax = 61,7 dB (A) = Lot

Emise hluku - doprava - chranéné objekty, které jsou déﬁnovény jako bytova stavba charakterizované
(LAeq,T = 50.dB(A) - po zapottenim korekei, (LAeq,T =50 + 5 = 55,00 dB(A) -10 dB (noc) musi byt vzdal.
od zdroje hluku, pfi uvaZovani:

- noéni rezim (LAeq,T =50 + 5 — 10 = 45 dB(A)) takto:

rtamin = 10 SOHLASUT-3-P/165 , 5

Maymin =10 6174531301165 5 =1033+2=1233m, vzd vyhovuje: 12,33m < 15,30m
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Ovéfeni vypoétu (noc 22 - 6° hod) — hodnota L, . 2m pfed okny chrafi_obj. (nejistota):

Hladina akustického tlaku 2m pred fasadou chranéného objektu je odvozena z predpokladu — akusticka
intenzita klesa se &tvercem vzdalenosti od bodového zdroje : Iy : 11 =r4%: ro?, ale té2 plati pro hladinu
akustickeho tlaku, coz v naSem pfipadé je priikazngjsi:

-r45=10,33m

-ry1 =15,30-2,00=13,30 m

Lx1 =45 +20.log (r45: ryq) = 45 + 20.log (10,33 : 13,30) = 45— 2,20 = 42,80 [dB]

Zaveér_noc:

Vysledna hladina hluku z dopravy ul. Hlavni pfed fasddou RD (obyt_mistnosti) a k ni vztazena vzdalenost,
odpovidajici pfijatelné hlading hiuku spliiuje nutny odstup pro noéni rezim pfi zapocteni hiuk-tlumici
prekazky (plafikové oploceni) - min. 12,33 m - vzdalenost dle doloZené situace &ini ~1 5,30m a tomu
odpovidajici vysledna hladina akustického tliaku 2m pred fasadou chranéného objektu Ly = 42,80 [dB ].

Pfi akceptovatelné nejistoté 1-3 dB je dosazeny rozdil — nejistota :
45 — 42,80 = 2,20 dB na velmi dobré urovni — vyhovuje.

Zavér:

Vysledna hladina hluku z provozu silnice — ul. Hlavni 2m pied okny obytnych mistnosti i odpovidajici
hladina hluku uvnitf chranéné obytné mistnosti (dana utlumem navrzené obvodové konstrukce) SPNUJI
NORMOVE i HYGIENICKE POZADAVKY pfi akceptovatelné nejistoté 1-3 dB s dobrou rezervou za
predpokladu realizace hluk_tlumicich opatieni (neprihledny plankovy plot v. 1,5-1,8m).

Jak je zfejmé z doloZené situace a vypoéti, v noénim rezimu je odstup obytnych mistnosti od
komunikace dostateény, zajist'ujici s dobrou rezervu (danou vypoctenou nejistotou) hygienicky limit.

Komentar k vypoctim posouzeni vlivu dopravy ul. Hlavni: ,

Vysledna hladina akustického tlaku od dopravy ul. Hlavni na fasadé novostavby RD dle zastavovaci
studie a tedy i nutna odstupova vzdalenost je stanovena teoretickym vypoctem, proto skuteéna hodnota
mlZe v realné situaci dosahnout nespecifikovatelné odchylky. Ve vypoctu uvazované korekce (-3dB, 2m)
jsou odvozeny dle zkusenosti, literatury, ... Je tedy zfejmé, Ze zvolena korekce do zna&né miry zavisi na
skutecném provozu v ulici, hluktlumicich opatfenich (plafikové nepriihledné oploceni v. 1,5-1 ,8m) jakoz i
dal$ich mistnich faktorech. Stanoveni pfijatelné nejistoty povazuji za zadouci (proto je vypoctem dolozena).
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